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1. AUFGABENSTELLUNG

Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung soll die Leistungsféahigkeit des Er-
schlieBungsstralRennetzes mit Beriicksichtigung des zu erwartenden Verkehrs-
aufkommens infolge des Bebauungsplanes Nr. 238 tberpruft und im Bedarfsfall
ErtichtigungsmaRnahmen vorgeschlagen werden. Neben dem B-Plan Nr. 238
werden auch alle relevanten Bebauungsplane im Umfeld, welche einen nachhal-
tigen Einfluss auf die kiinftige Querschnittsbelastung der Dachauer StralRe bzw.
der mafRgebenden Knotenpunkte ausiiben, sowie das geplante Amazon Sortier-
zentrum in die verkehrliche Untersuchung einbezogen. Mittels mikroskopischer
Verkehrssimulation untersucht das Verkehrsgutachten folgende sechs Knoten-
punkte hinsichtlich der Leistungsfahigkeit:

K1: Dachauer Stral3e / SigwolfstralRe (Lichtsignalanlage)

K2: Dachauer StralRe / Johann-Auer-Stral3e (Kreisverkehr)

K3: Dachauer StraRe / Am Kletthamer Feld (Kreisverkehr)

K4: Dachauer StrafRe / Zufahrt Kaufland (Kreisverkehr)

K5: Dachauer Stralle / FTO Rampe Ost (vorfahrtgeregelte Einmindung)
K6: Dachauer Str. / FTO Rampe West (vorfahrtgeregelte Einmindung)

Insgesamt erfolgen die Kapazitéatsbetrachtungen fiir drei Szenarien:

e Szenario 1: Ist-Situation 2021 (Analyse 2021)

e Szenario 2: Ist-Situation 2021 + B-Plan 238

e Szenario 3: Prognose 2035 (allgemeiner Verkehr 2035 + B-Plane (137,
168.V.2, 171/1l/1ll, 225) + Amazon Sortierzentrum) + B-Plan 238

Ein Vergleich von Szenario 3 mit dem Prognose Nullfall 2035 (alle Entwicklungen
ohne B-Plan 238) soll zusatzlich die direkten Auswirkungen des B-Plans 238 ver-
anschaulichen.

In der aktuell zur Verfugung stehenden Prognose 2035 des Verkehrsentwick-
lungsplans (VEP) Erding sind bereits allgemeine Strukturentwicklungen (Nach-
verdichtung und Verkehrszunahmen aufgrund der Motorisierungsentwicklung)
enthalten, so dass in dieser Verkehrsuntersuchung nur Bebauungsplane mit
noch unbebauten Bereichen bertcksichtigt werden.
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2. GRUNDLAGEN

2.1 VERKEHRSBELASTUNG SZENARIO 1

2.1.1 VERKEHRSERHEBUNGEN

Zur Schaffung einer aktuellen Datengrundlage wurden bereits am 20.06.2017
und 21.06.2017 Verkehrserhebungen an nachfolgenden Knotenpunkten durch-
gefihrt:
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Abbildung 1: Verkehrserhebungen 2017 (Quelle Karte: Google Maps)
Knotenpunktzéhlungen (je 5h wahrend den Hauptverkehrszeiten):

K1 Dachauer StralRe / SigwolfstralRe

K2 Dachauer Straf3e / Johann-Auer-Stral3e

K3 Dachauer StraRe / Am Kletthamer Feld

K4 Dachauer Stral3e / Kaufland (nur Abbieger)
K5 Dachauer StralR3e / Rampe Ost von/zur FTO
K6 Dachauer StraRe / Rampe West von/zur FTO

StralRenquerschnittszahlung (7 Tage a 24h):

e Q1 Dachauer Stral3e zwischen Johann-Auer-Stral3e / Am Klettha-
mer Feld (7 Tage a 24h)

Daruber hinaus wurden zur Aktualisierung der bereits vorhandenen Verkehrs-
zahlen nochmals die Knotenpunkte K4-K6 am 16.09.2021 sowie K3 am
14.10.2021 erhoben. Neben dem Kfz-Verkehr wurde zudem das Ful3ganger-
und Radfahreraufkommen ermittelt
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W OBERMEYER

Infrastruktur

2.1.2 SPITZENSTUNDENBELASTUNGEN

Die Auswertung der Zahlungen hat ergeben, dass die Morgenspitzenstunde im
Zeitraum zwischen 07.30 bis 08.30 Uhr und die Abendspitzenstunde zwischen
17.00 bis 18.00 Uhr stattgefunden hat. Ausgehend von der Zahlung 2021 wur-
den die Verkehrsstréme an den 2017 erhobenen Knotenpunkten K1-K3 ange-
passt. Die nachfolgenden Abbildungen stellen die Verkehrsbelastungen der
maflgebenden Spitzenstunden fur das Szenario 1 (Analyse 2021) dar.

Erding - Dachauer Stralle
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Abbildung 2: Knotenstrombelastung Analyse 2021 Morgenspitze
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Erding - Dachauer Strale
Szenario 1
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Abbildung 3: Knotenstrombelastung Analyse 2021 Abendspitze
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2.2 RELEVANTEN GEBIETSENTWICKLUNGEN
2.2.1 B-PLAN 238

Die Firma Edeka Handelsgesellschaft mbH plant den Neubau eines Backzent-

rums nordlich der Dachauer StralRe in Erding mit folgenden Flachen und Nut-
zungen:

Grundsticksflache: 49.329 m? (Gesamtflache)
Backzentrum mit zwei Gebaudeeinheiten: 18.550 m? (Grundflache)
Parkhaus mit 176 PKW-Stellplatzen: 2.201 m?(Grundflache)
Verkehrsflachen inklusive Ladehéfe: 13.947 m2 (Grundflache)

Die Zufahrt ins Gelande erfolgt tiber einen gesonderten Knotenpunktarm des
Kreisverkehrs K4 Dachauer Straf3e / Kaufland.

Das Konzept des B-Plans 238 ist in der folgenden Abbildung dargestellt:
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Abbildung 4: Konzept B-Plan 238 (Quelle: GroR3stadt Kreis Erding)
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Die Planungen fur den Bebauungsplan Nr. 225, westlich Sigwolfstral3e —sidlich

Dachauer StraBe sehen die folgenden Flachen und Nutzungen vor:

e Hallen fir Gewerbe (Halle 1,4,5): ca. 58.000m2 GR (Grundflache)

e Hallen fur Kleingewerbe (Halle 2,3,6) 7.000m2 GR (Grundflache)

e Gebé&ude fur Buro-/Dienstleistung:  ca. 16.200m2 BGF (Bruttogeschol3fla-
che)

e Parkhaus fir ca. 600 Stellplatze: ca.2.900m2 GR

e Recyclinghof: ca. 5.100m2 GR

Die Zufahrt ins Geléande erfolgt tber die beiden Kreisverkehre Dachauer
Stral3e / Am Kletthamer Feld und Dachauer Stral3e / Johann-Auer-Stral3e.

Das Konzept des Bebauungsplans Nr. 225 ist in der folgenden Abbildung dar-
gestellt;

Abbildung 5: Konzept B-Plan 225 (Quelle Grof3e Kreisstadt Erding))
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2.2.3 SONSTIGE B-PLANE UND AMAZON SORTIERZENTRUM

In Abstimmung mit der Verwaltung der Stadt Erding wurden die folgenden B-
Plane im Szenario 3 als umgesetzt angenommen:;

e B-Plan Nr. 137.1 (zusatzliche Bebauung wird beriicksichtigt)
e B-Plan Nr. 168 V.2 (zusatzliche Bebauung wird berlcksichtigt)
e B-Plan Nr.171 /I

Ebenfalls ist ein Sortierzentrum der Firma Amazon 6stlich der FTO geplant.

Die Lage der Bebauungsplane sowie des Sortierzentrums sind in der folgenden
Abbildung dargestellt.

~b

Abbildung 6: B-Pléane Erding und Sortierzentrum Amazon (Quelle: GroRe Kreisstadt Erding)
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3. VERKEHRSABSCHATZUNG

3.1 B-PLAN NR. 238

Das zu erwartende LKW-Verkehrsaufkommen wurde von der Firma ,Facto-
ryXperts* ermittelt. Uber 24h werden ca. 190 LKW-Fahrten (Hin und zuriick),
aufgeteilt in 130 Fahrten von LKW mit einer Lange von < 10 m sowie 60 Fahr-
ten von 40t. Sattelschleppern (16,5 m), abgeschétzt. Zusétzlich wurde eine Mit-
arbeiterzahl von 335 Beschéftigten bestimmt, welche in einem Zwei- bzw. Drei-
Schichtmodell arbeiten. Nachfolgende Darstellung zeigt das Uber den Tag ver-
teilte LKW-Verkehrsaufkommen sowie die Ankunftszeiten der Beschaftigten am
geplanten Backzentrum Erding:
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Abbildung 7: Verkehrsaufkommen pro Tag (Quelle: FactoryXperts 2021)

Fur den Beschéftigtenverkehr wurden unter Verwendung der ,Hinweise zur
Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®, FGSV 2006 und dem
Heft 42 ,Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Abschat-
zung der Verkehrserzeugung“ der Hessischen Stral3e- und Verkehrsverwaltung
(2000) das zu erwartende Verkehrsaufkommen infolge der geplanten Nutzun-
gen abgeschatzt.

Fir die Ermittlung des PKW-Verkehrsaufkommens werden gemaf den ange-
wendeten Hinweisen folgenden Kennwerte angesetzt:

Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV): ca. 80%
Pkw-Besetzungsgrad: 1,1

Anwesenheitsgrad: 1,0

Wege / Beschaéftigten: 2,3

Der Beschaftigtenverkehr belauft sich somit auf ca. 490 PKW-Fahrten/Tag.
Nachfolgende Tabelle fasst das tagliche Gesamtverkehrsaufkommen zusam-
men:

Verkerhsaufkommen /
24h
PKW 490
LKW (£ 10 m) 130
Sattelschlepper (16,5 m) 60
Summe 680

Abbildung 8: Tagliches Verkehrsaufkommen B-Plan Nr. 238

Seite 11/33



B OBERMEYER

Infrastruktur

Stand: 07.11.2022

Gemal Abbildung 7 ergibt sich fir die geplante Nutzung in der morgendlichen
Spitzenstunde ein Zielverkehrsaufkommen von max. 10 Pkw/h. Auf der siche-
ren Seite liegend, wird in der Abendspitzenstunde ein Zielverkehrsaufkommen
von ca. 80 Kfz-Fahrten/h (ca. 20 Lkw-Fahrten) und ein Quellverkehrsaufkom-

men von ca. 30 Kfz-Fahrten/h (ca. 20 Lkw-fahrten) angenommen.

3.2 B-PLAN NR. 225

Das Konzept des Biros NRT (Stand 18.06.2018) sieht die in Kap. 2.2.2 ge-
nannten Nutzungen vor.

Anhand dieser Planungsvorgaben wird unter Verwendung der ,Hinweise zur
Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®, FGSV 2006 und dem
Heft 42 ,Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Abschéat-
zung der Verkehrserzeugung“ der Hessischen Stral3e- und Verkehrsverwaltung
(2000) das zu erwartende Verkehrsaufkommen infolge der geplanten Nutzun-
gen abgeschatzt.

Fir die Ermittlung des Verkehrsaufkommens werden gemaf den angewende-
ten Hinweisen folgenden Kennwerte angesetzt:

Gewerbe, Kleingewerbe, Biro/Dienstleitung:

Beschéftigtenverkehr:
e ca. 1 Beschaéftigte/r /150 m2 BGF (Gewerbe)
ca. 1 Beschaftigte/r /60 m2 BGF (Kleingewerbe)
ca. 1 Beschaftigte/r /4A0m2 BGF (Buro/Dienstleistung)
ca. 2,3-2,5 Wege/Beschaéftigter/m und Tag
Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV): ca. 70%
Pkw-Besetzungsgrad: 1,1
Anwesenheitsgrad: 0,9

Kunden-/Geschafts-/Besucherverkehr:

e ca. 0,5 Kundenwege/Beschéftigter/m (Gewerbe, Kleingewerbe)
e ca. 0,7 Kundenwege/Beschéftigter/m (Blro/Dienstleistung)
e Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV): ca. 90%
e Pkw-Besetzungsgrad: 1,1
Guterverkehr:

e ca. 1 Lkw-Fahrt/Beschéaftigter/m (Gewerbe)
e ca. 0,3 Lkw-Fahrt/Beschaftigter/m (Kleingewerbe)
e ca. 0,02 Lkw-Fahrt/Beschaftigter/m (Buro/Dienstleistung)

Recyclinghof
Beschéftigtenverkehr:

ca. 6 Beschétftigte/r

ca. 2 Wege/Beschéftigter/m und Tag

Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV): ca. 50%
Pkw-Besetzungsgrad: 1,1
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e Anwesenheitsgrad: 0,9

Kundenverkehr:

e ca. 40 Kundenwege/Beschéftigter/m
e Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV): ca. 100%
e Pkw-Besetzungsgrad: 1,2

Insgesamt ergibt sich durch die geplanten Nutzungen ein geschétztes Ver-
kehrsaufkommen von ca. 2.330 Kfz-Fahrten/Tag und ein Guter-/Lieferverkehrs-
aufkommen von etwa 430 Lkw-Fahrten/Tag.

Unter dem Ansatz der normierten Tagesganglinien aus den ,Hinweisen zur
Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®, FGSV 2006 ergibt
sich fur die geplanten Nutzungen in der morgendlichen Spitzenstunde ein Ziel-
verkehrsaufkommen von ca. 200 Kfz-Fahrten/h und ein Quellverkehrsaufkom-
men von ca. 50 Kfz-Fahrten/h. In der Abendspitzenstunde ist ein Zielverkehrs-
aufkommen von ca. 100 Kfz-Fahrten/h und ein Quellverkehrsaufkommen von
ca. 180 Kfz-Fahrten/h zu erwarten.

In den folgenden Tabellen ist die Abschatzung fur den Tagesverkehr und die
Spitzenstunden der geplanten Nutzungen des B-Plan 225 abgebildet.
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Tabelle 1:Abschatzung Verkehrsaufkommen B-Plan 225
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3.3 SONSTIGE B-PLANE UND AMAZON SORTIERZENTRUM
B-Plan 137.1

Fur den B-Plan 137.1 werden die noch freien GE-Flachen 1 und 4 mit einer FI&-
che von ca. 34.300 m? Bruttobaulandflache angesetzt. Bei einer angenomme-
nen GE-Nutzung ist mit einem Tagesverkehrsaufkommen von ca. 3.400 Kfz-
Fahrten/24h zu rechnen. Das Spitzenstundenaufkommen liegt in der Morgen-
spitzenstunde bei ca. 40 Kfz-Fahrten/h im Quellverkehr und 170 Kfz-Fahrten/h
im Zielverkehr, in der Abendspitzenstunde bei ca. 130 Kfz-Fahrten/h im Quell-
verkehr und ca. 190 Kfz-Fahrten/h im Zielverkehr.

B-Plan 168.V.2

Fur den B-Plan 168.V.2 wurden die geplanten Fachmarkt-Nutzungen mit einer
Gesamtverkaufsflache von ca. 19.720 m? in der Verkehrsabschatzung bertck-
sichtigt. Fur die geplanten Nutzungen ist mit einem Tagesverkehrsaufkommen
von ca. 4.650 Kfz-Fahrten/24h zu rechnen. Das Spitzenstundenaufkommen
liegt in der Morgenspitzenstunde bei ca. 30 Kfz-Fahrten/h im Quellverkehr und
ca. 140 Kfz-Fahrten/h im Zielverkehr, in der Abendspitzenstunde bei ca. 130
Kfz-Fahrten/h im Quellverkehr und ca.260 Kfz-Fahrten/h im Zielverkehr.

B-Plan 171 11/l

Fir den B-Plan 171 1l und Il ist eine Wohnbebauung von ca. 62.000 m2 BGF
geplant. Fur die geplanten Wohnbebauung ist ein Tagesverkehrsaufkommen
von ca. 2.540 Kfz-Fahrten/24h zu erwarten. Das Spitzenstundenaufkommen
liegt in der Morgenspitzenstunde bei ca. 160 Kfz-Fahrten/h im Quellverkehr und
ca. 30 Kfz-Fahrten/h im Zielverkehr, in der Abendspitzenstunde bei ca. 100 Kfz-
Fahrten/h im Quellverkehr und ca. 150 Kfz-Fahrten/h im Zielverkehr.

Bei diesen drei Bebauungsplanen ist davon auszugehen, dass nicht alle Kfz-
Fahrten als reiner Neuverkehr auftreten wird. Insbesondere der Verkehr der ge-
planten Fachmarkt-Nutzungen ist teilweise bereits heute vorhanden. Aus die-
sem Grund wird eine Abminderung des zu erwartenden Spitzenstundenaufkom-
mens von ca. 25% angenommen.

Amazon Sortierzentrum

In dem geplanten Umschlaglager sollen Pakete angeliefert, sortiert und an-
schlieRend in die Verteilzentren ausgeliefert werden. Das zu erwartende Ver-
kehrsaufkommen des Amazon Sortierzentrums wurde von dem Planungsbiro
.,PGT Umwelt und Verkehr GmbH" abgeschatzt. Bei einem Vier-Schicht-System
(Friih-, Tag-, Spat- und Nachtschicht) und einem MIV-Anteil von 70% ergeben
sich ca. 1.010 Kfz-Fahrten/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von ca. 33%. In
der Morgenspitzenstunde ist das Spitzenstundenaufkommen gemaf dem Gut-
achten vernachlassigbar. Fur die Abendspitzenstunde wird ermittelt, dass zwi-
schen 16 und 17 Uhr das hdchste Verkehrsaufkommen auftreten wird. Um auf
der sicheren Seite zu liegen, wird fur die maligebende Abendspitze angenom-
men, dass die Halfte dieser Kfz-Fahrten zwischen 17 und 18 Uhr stattfinden.
Das Spitzenstundenaufkommen liegt demnach bei ca. 40 Kfz/h im Quellverkehr
und 50 Kfz/h im Zielverkehr.

Die Anbindung soll tber die Strale Am Kletthamer Feld erfolgen.
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3.4 ZUSAMMENFASSUNG

Die Verkehrsabschéatzung hat gezeigt, dass die abendliche Spitzenstunde auf-
grund des hoheren Verkehrsaufkommens maf3gebend wird.

In der folgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Verkehrsabschétzung fur die
einzelnen B-Plane sowie dem Amazon Sortierzentrum im Tagesverkehr und in
der Abendspitzenstunde (AS) dargestellt.

uellverkehr AS Zielverkehr AS
B-Plan Nr. Kfz/24h Q [KFZ/h] [KFZIh]

238 700 30 80
225 2.400 180 100
137.1 3.400 130 190

168.V.2 4,700 130 260

171 2.400 100 150
Amazon 1.000 40 50

Summe 14.600 610 830

Tabelle 2: Zusammenfassung Abschéatzung Verkehrsaufkommen B-Plane und Amazon Sortierzentrum
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4. VERKEHRSBELASTUNG SZENARIO 2

4.1 VERTEILUNG NEUVERKEHRSAUFKOMMEN B-PLAN 238

Die Verteilung des Schwerverkehrs wird zu 80% in und aus Richtung FTO und
zu 20% in und aus Richtung Erding angesetzt. Die Verkehre PKW werden zu
80% aus und in Richtung Erding und zu 20% aus und in Richtung FTO ange-
nommen

4.2 MARGEBENDE ABENDSPITZENSTUNDENBELASTUNG

Die Verkehrsabschatzung sowie die Verkehrserhebungen haben gezeigt, dass
die abendliche Spitzenstunde aufgrund des héheren Verkehrsaufkommens
maRgebend wird. Nachfolgende Abbildung zeigt die abendliche Verkehrsbelas-
tung flr Szenario 2:

Erding - Dachauer Stral3e
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Abendspitze

Sigwolfstraie

Am Kletthamer Feld
Johann-Auer-Stralte

—~—— 284 (7)

—=— 80(4)
——130 (5)
—=—130 (1)

= 183 (1)

—— 351(2)
— 232(0)

A
w
—~ 24(0)

—~—=— 83(5) —~— 143(0)

—=—352 (14)
r —— 464 (18) f —— 417 (18) - 23(0) Dachauer Stralte
240 (11) ;U 208 (5) —=— 46 (6) ===
548 (23) == 420 (22) == 285 (12) ——
219 (5) ==
~r
883
2832
Parkhaus |
16 (6) —=a— ﬁ l
= | 22
g€ | 2=
K6 K5 J h 52 (4)
—— 365(8) ——501 (22) —— 556(18)
—=—157 (14) 141 (13) /\ — 140(3)
427 (13) —— 532 (26) —— 26 (14) ==
F 20(1) == ﬁ r 18 (1) == ﬁ ﬁ 589 (27) \J
71
Richtung Aufkirchen S - —
:§ Ng
Sz 2 o2
. _ =
2 3
@ &
2 L
8 5 &
g g g
@ © T
Legende: < = B
2 2 5
Kz (V) z Z S

Abbildung 9: Knotenstrombelastung Szenario 2 Abendspitze
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5. VERKEHRSBELASTUNG SZENARIO 3

5.1 ALLGEMEINER KFZ-VERKEHR 2035

Basierend auf der Prognose 2035 des VEP Erding werden unter Berticksichti-
gung der Ergebnisse der aktuellen Verkehrserhebungen die Spitzenstundenbe-
lastungen fir den allgemeinen Verkehr ermittelt. Im Schnitt erfolgte eine Hoch-
rechnung der aktuellen Verkehrsbelastungen auf den Prognosehorizont 2035
um pauschal 6-7% in der mal3gebenden Spitzenstunde.

5.2 VERKEHRSVERTEILUNG GEBIETSENTWICKLUNGEN
5.2.1 B-PLAN 225

Die Verteilung des Neuverkehrs wird fur die Gewerbeflachen zu 80% in und aus
Richtung FTO und zu 20% in und aus Richtung Erding angesetzt. Die Verkehre,
der Kleingewerbebetriebe, der Biro/Dienstleistung und des Recyclinghofes

werden zu 80% aus und in Richtung Erding und zu 20% aus und in Richtung
FTO angenommen.

5.2.2 B-PLANE NR. 137.1, NR. 168 V.2, NR. 171 II/lll

Die Verteilung des Neuverkehrs der Bebauungspléne Nr. 137.1, Nr. 168 V.2,
Nr. 171 II/1ll erfolgt entsprechend der erhobenen Verkehrsverteilungen an den
Bestandsknotenpunkten entlang der Dachauer Straf3e.

5.2.3 AMAZON SORTIERZENTRUM

Die Verteilung des Neuverkehrs erfolgte ebenfalls von dem Planungsburo ,PGT
Umwelt und Verkehr GmbH®. Aufgeteilt in Pkw und Lkw ist in nachfolgender Ab-
bildung die Verkehrsverteilung des Amazon Logistikzentrums dargestellt:

27 ' .‘, 4 L {‘

Geodaten von OpenStreetiap - veroffenticht unter CC-BY-SA 2.0

; i :
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Abbildung 10: Verkehrsverteilung Amazon Sortierzentrum (Quelle: PGT Umwelt und Verkehr GmbH)
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5.3 MARGEBENDE ABENDSPITZENSTUNDENBELASTUNG

Durch Uberlagerung der maRRgebenden Spitzenstundenbelastungen des Neu-
verkehrs der berlcksichtigten Gebietsentwicklungen mit den Spitzenstundenbe-
lastungen des allgemeinen Verkehrs 2035 ermitteln sich die Spitzenstundenbe-
lastungen. MaRRgebend ist die Abendspitzenstunde, da sich hier der allgemeine
Berufsverkehr mit dem Einkaufsverkehr am Nachmittag Uberlagert.
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Abbildung 11: Knotenstrombelastung Szenario 3 Abendspitze
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Stand: 07.11.2022

6. KAPAZITATSBETRACHTUNGEN

6.1 ALLGEMEIN

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit/Verkehrsqualitét fur die maf3gebenden
Spitzenstunden erfolgt mittels Einsatzes eines Verkehrssimulationsprogramms
[PTV VISSIM 20]. Zur statistischen Absicherung der Ergebnisse werden min-
destens 10 Simulationsdurchlaufe mit unterschiedlichen Zufallsparametern vor-
genommen. Die Auswertung der mittleren Verlustzeiten (3 VLZ) erfolgt knoten-
stromscharf und dient als Grundlage fir die Bestimmung der Leistungsfahigkeit/
Verkehrsqualitat geméaR den Vorgaben des HBS 2015.

Die mittleren Verlustzeiten der mikroskopischen Verkehrssimulation entspre-
chen den mittleren Wartezeiten im HBS 2015.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Abhangigkeit zwischen der mittleren Warte-
zeit und der dazugehorigen Verkehrsqualitatsstufe.

Verkeh Zulassige mittlere Wartezeit [s]
CERERISS fiir den KFZ-Verkehr
Qualitatsstufe

(Qsv) Vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt mit

Knotenpunkt Lichtsignalanlage
A <10 <20
B <20 <35
C <30 <50
D <45 <70
E > 45 <100

Tabelle 3: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten nach HBS 2015

Die Verkehrsqualitatsstufen erstrecken sich von Stufe A bis F. Zur Gewéhrleis-
tung der Leistungsfahigkeit sollte mindestens die Verkehrsqualitatsstufe D an-
gestrebt werden. Bei der Verkehrsqualitatsstufe E und F ist keine Leistungsfa-
higkeit mehr sichergestellt.

Gemal den Vorgaben des HBS 2015 wird die Verkehrsqualitat von vorfahrtge-
regelten Knotenpunkten bei Wartezeiten von bis zu 45 Sekunden ohne LSA
bzw. 70 Sekunden mit LSA fiir den maf3gebenden wartepflichtigen Verkehrs-
strom (Verkehrsstrom mit der hochsten mittleren Wartezeit) als noch ausrei-
chend leistungsfahig angesehen.
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Stand: 07.11.2022

6.2 SZENARIO 1 IST-ZUSTAND 2021

Als Grundlage dienen die Knotenstrombelastungen der Abendspitzenstunde ge-
maR Absatz 2.1.2. In der folgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Verkehrssi-
mulation der Analyse 2021 knotenstromscharf dargestellt. Es zeigt sich, dass
alle Knotenpunkte leistungsféahig sind.

Mittlere Verlustzeiten fur die wartepflichtigen MIV-Stréme

Abendspitze

Szenario 1
Analyse 2021

Knotenpunkt

Eingang aus...

Strom

@VLZ[s]

QSV |result. QSV

K1: Dachauer StralBe /
SigwolfstralRe

Nord

GA

38

RA

5

LA

42

Ost

GA

32

RA

17

LA

41

Sid

GA

33

RA

4

LA

38

West

GA

30

RA

16

LA

I
piry

K2: Dachauer Stral3e /
Johann-Auer-Strale /
B-Plan 225

Nord

RA

LA

Ost

GA

RA

LA

Sud

GA

RA

LA

West

GA

RA

LA

K3: Dachauer Strale /
Am Kletthamer Feld /
B-Plan 225

Nord

RA

LA

Ost

GA

RA

LA

Sid

GA

RA

LA

West

GA

RA

LA

K4: Dachauer Stral3e /
Kaufland /
B-Plan 238

Nord

RA

LA

Ost

GA

RA

LA

Sid

RA

LA

West

GA

RA

LA

K5: Dachauer StralRe /
Rampe FTO Ost

Ost

GA

LA

Sid

RE
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Tabelle 4: Ergebnisse Verkehrsqualitat Szenario 1 Abendspitze
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6.3 SZENARIO 2 IST-ZUSTAND 2021 + B-PLAN 238

Als Grundlage dienen die Knotenstrombelastungen der Abendspitzenstunde ge-
manR Absatz 4.2. In der folgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Verkehrssi-
mulation knotenstromscharf dargestellt. Es zeigt sich, dass weiterhin alle Kno-
tenpunkte leistungsfahig sind.

Mittlere Verlustzeiten fur die wartepflichtigen MIV-Stréme

Szenario 2

Abendspitze Analyse 2021 + B-Plan 238

Knotenpunkt Eingang aus... Strom @VLZ[s]| QSV |result. QSV

GA 38
Nord RA 5
LA 42
GA 32
Ost RA 18
K1: Dachauer Stral3e / LA 41
SigwolfstralRe GA 33
Sud RA 4
LA 38
GA 29
West RA 15
LA
RA
LA
GA
Ost RA
K2: Dachauer Stral3e / LA
Johann-Auer-Strale / GA
B-Plan 225 Sud RA

LA
GA
West RA
LA
RA
LA
GA
Ost RA
K3: Dachauer Stral3e / LA
Am Kletthamer Feld / GA
B-Plan 225 Sud RA

LA
GA
West RA
LA
RA
LA
GA
Ost RA
LA
RA
LA
GA
West RA
LA
GA
LA
K5: Dachauer Stra3e / sid RE
Rampe FTO Ost LE
GA
RA
GA
LA
K6: Dachauer Strafl3e / sid RE
Rampe FTO West LE
GA
RA

N
o

Nord

Nord

Nord

K4: Dachauer Stral3e /
Kaufland /
B-Plan 238 Sud
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Tabelle 5: Ergebnisse Verkehrsqualitat Szenario 2 Abendspitze
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Stand: 07.11.2022

6.4 PROGNOSE NULLFALL 2035

Um die direkten Auswirkungen des B-Plans 238 auf das umliegende Straf3en-
netz zu untersuchen, wird neben den drei definierten Szenarien auch der Prog-
nose Nullfall 2035 betrachtet. Dieser setzt sich aus den allgemeinen Verkehrs-
entwicklungen bis zum Prognosejahr 2035 sowie allen geplanten Gebietsent-
wicklungen (ohne B-Plan 238) zusammen. Nachfolgende Tabelle zeigt die Er-

gebnisse der Kapazitatsbetrachtung:

Mittlere Verlustzeiten fur die wartepflichti

en MIV-Strome

Abendspitze

Prognose Nullfall 2035

Knotenpunkt Eingang aus... Strom @VLZ[s]| QSV [result. QSV

GA 49 C

Nord RA 12 A

LA 47 C

GA 36 C

Ost RA 20 A

K1: Dachauer StraBBe / LA 42 C
SigwolfstralBe GA 39 C ¢

Sud RA 6 A

LA 49 C

GA 28 B

West RA 17 A

LA 42 C

RA 10 A

Nord A ) A

GA 25 C

Ost RA 23 C

K2: Dachauer StraBBe / LA 23 C
Johann-Auer-Strale / GA 3 A Cc

B-Plan 225 Sud RA 5 A

LA 8 A

GA 6 A

West RA 6 A

LA 7 A

RA 42 D

Nord A 13 D

GA 21 C

Ost RA 22 C

K3: Dachauer Stra3e / LA 24 C
Am Kletthamer Feld / GA 15 B D

B-Plan 225 Sud RA 22 C

LA 30 C

GA 7 A

West RA 6 A

LA 7 A

RA 0 A

Nord A 0 A

GA 8 A

K4: Dachauer StraBBe / Ost RA 9 A
Kaufland / LA 8 A D

B-Plan 238 Sud RA 82 D

LA 31 D

GA 31 D

West RA 29 C

LA 0 A

GA 0 A

Ost LA 12 B
K5: Dachauer Stra3e / Sud RE 60 E =

Rampe FTO Ost LE 224 F

GA 5 A

West RA 1 A

GA 0 A

Ost LA 6 A
K6: Dachauer StralBe / sud RE 5 A D

Rampe FTO West LE 40 D

GA 1 A

West RA 2 A

Abbildung 12: Ergebnisse Verkehrsqualitat Prognose Nullfall 2035 Abendspitze
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Stand: 07.11.2022

6.5 SZENARIO 3 PROGNOSE 2035 + B-PLAN 238

Als Grundlage dienen die Knotenstrombelastungen der Abendspitzenstunde ge-
maR Absatz 5.2.3. In der folgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Verkehrssi-

mulation fur die Prognose 2035 knotenstromscharf dargestelit.

Mittlere Verlustzeiten fur die wartepflichtigen MIV-Stréme

Abendspitze

Szenario 3
Prognose 2035 + B-Plan 238

Knotenpunkt Eingang aus... Strom DVLZ[s]|] QSV [result. QSV
GA 49 C
Nord RA 15 A
LA 47 C
GA 57 D
Ost RA 37 C
K1: Dachauer Stral3e / LA 58 D D
SigwolfstralRe GA 39 C
Sud RA 7 A
LA 53 D
GA 28 B
West RA 17 A
LA 41 C
RA 25 C
Nord A Iy B
GA 37 D
Ost RA 31 D
K2: Dachauer Stral3e / LA 32 D
Johann-Auer-Strate / GA 8 A D
B-Plan 225 Sud RA 5 A
LA 11 B
GA 6 A
West RA 6 A
LA 7 A
RA 65 E
Nord A 66 3
GA 30 C
Ost RA 30 C
K3: Dachauer Stral3e / LA 25 C
Am Kletthamer Feld / GA 18 B
B-Plan 225 Sud RA 24 C
LA 29 C
GA 7 A
West RA 6 A
LA 8 A
RA 30 C
Nord A 27 C
GA 10 A
K4: Dachauer Stral3e / Ost RA 11 B
Kaufland / LA 10 A D
B-Plan 238 Sud RA 39 D
LA 41 D
GA 33 D
West RA 32 D
LA 34 D
GA 0 A
Ost LA 14 B
K5: Dachauer Stral3e / sid RE 151 F £
Rampe FTO Ost LE 390 F
GA 8 A
West RA 1 A
GA 0 A
Ost LA 7 A
K6: Dachauer Stral3e / sid RE 6 A D
Rampe FTO West LE 43 D
GA 1 A
West RA > A

Tabelle 6: Ergebnisse Verkehrsqualitat Szenario 3 Abendspitze
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Es zeigt sich, dass im Vergleich mit dem Prognose Nullfall der Kreisverkehr K3
aufgrund der zusatzlichen Verkehrsbelastung mit der Verkehrsqualitatsstufe
QSV E seine Kapazitatsgrenze erreicht. MaRgebend sind dabei die Verkehrs-
strome aus Norden (Am Kletthamer Feld).

Die vorfahrtgeregelte Einmindung Dachauer Strae / Rampe FTO Ost ist mit
der Verkehrsqualitétsstufe QSV F sowohl im Prognose Nullfall 2035 als auch in
Szenario 3 stark Uberlastet. Zur Steigerung der Leistungsfahigkeit wird eine Sig-
nalisierung beider Rampenknotenpunkte zur FTO empfohlen. Die Ergebnisse
werden in nachfolgender Tabelle dargestellt:
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Mittlere Verlustzeiten fiir die wartepflichtigen MIV-Strome
Szenario 3
Abendspitze Prognose 2035 + B-Plan 238
K5 & K6 mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt Eingang aus... Strom BVLZ[s]] QSV |result. QSV

GA 43 C
Nord RA 12 A
LA 55 D
GA 62 D
Ost RA 42 C

K1: Dachauer Stra3e / LA 60 D D
Sigwolfstrae GA 37 C
Sud RA 7 A
LA 63 D
GA 28 B
West RA 17 A
LA 43 C
RA 30 C
Nord LA 14 B
GA 37 D
Ost RA 31 D
K2: Dachauer Stra3e / LA 32 D

Johann-Auer-Stra3e / GA 4 A D
B-Plan 225 Sud RA 6 A
LA 12 B
GA 6 A
West RA 7 A
LA 7 A
RA 68 E
Nord LA 69 E
GA 32 D
Ost RA 32 D
K3: Dachauer Stra3e / LA 28 C
Am Kletthamer Feld / GA 22 C
B-Plan 225 Sud RA 22 C
LA 28 C
GA 6 A
West RA 6 A
LA 7 A
RA 32 D
Nord LA 30 C
GA 11 B
K4: Dachauer Stra3e / Ost RA 12 B
LA 11 B

Kaufland / D
B-Plan 238 Sud RA 39 D
LA 41 D
GA 32 D
West RA 30 C
LA 31 D
GA 5 A
Ost LA 25 B

K5: Dachauer Stra3e / Sid RE 22 B c
Rampe FTO Ost LE 36 C
GA 45 C
West RA 20 A
GA 5 A
Ost LA 25 B

K6: Dachauer Stra3e / sid RE 22 B c
Rampe FTO West LE 36 C
GA 42 C
West RA 14 A

Tabelle 7: Ergebnisse Verkehrsqualitéat Szenario 3 Abendspitze K5 & K6 mit LSA

Diese Lichtsignalanlagen (LSA) verbessern die Leistungsféahigkeiten beider
Knotenpunkte (K5 & K6) auf die Verkehrsqualitatsstufe QSV C. Alle weiteren
Knotenpunkte werden von dieser Malnahme nicht maf3gebend beeinflusst.
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Neben den Verlustzeiten wurden zudem die mittleren und 95%-Rlckstaulangen
ermittelt (s. Tabelle 8). Unter der 95%-Riickstaulange versteht man die Lange
des Ruckstaus, die in 95% der Falle nicht Gberschritten wird.

Rickstaulangen

Abendspitze

Szenario 3
Prognose 2035 + B-Plan 238
K5 & K6 mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt Eingang aus... Strom @ Rickstau [m] 95%-Rickstau [m]
GA 28 135
Nord RA 0 19
LA 22 95
GA 104 370
Ost RA 8 82
K1: Dachauer Stral3e / LA 2 18
Sigwolfstrale GA 17 102
Sud RA 0 25
LA 34 152
GA 23 105
West RA 9 62
LA 5 32
RA 9 68
Nord LA 5 54
GA
Ost RA 75 270
K2: Dachauer StraBe / LA
Johann-Auer-Stra3e / GA
B-Plan 225 Sud RA 1 32
LA
GA
West RA 8 122
LA
RA
Nord A 74 212
GA
Ost RA 92 261
K3: Dachauer Strale / LA
Am Kletthamer Feld / GA
B-Plan 225 Sud RA 2 29
LA
GA
West RA 8 157
LA
RA
Nord A 0 14
GA
K4: Dachauer Strae / Ost RA 2 25
LA
Kaufland / RA
B-Plan 238 Sud 34 135
LA
GA
West RA 65 168
LA
GA 4 62
Ost LA 9 63
K5: Dachauer Strae / sid RE 8 66
Rampe FTO Ost LE 1 17
GA 79 202
West RA 0 3
GA 2 47
Ost LA 12 112
K6: Dachauer Strale / sid RE 8 62
Rampe FTO West LE 5 58
GA 39 191
West RA 0 5

Tabelle 8: Riickstauldngen Szenario 3 Abendspitze K5 & K6 mit LSA

Es zeigt sich, dass es in seltenen Fallen zu einer Uberstauung des Knotenpunk-
tes K5 (Dachauer StraRe / Rampe FTO Ost) aus Richtung K4 (Dachauer Stral3e
/ Dachauer StraRe) kommen kann. Die 95%-Riickstaulange betragt ca. 170m,
der Abstand zwischen K4 und K5 ist jedoch nur ca. 155m lang. Da sich dieser
Ruckstau jedoch innerhalb kiirzester Zeit wieder abbaut, sind dadurch keine

mafgebenden Kapazitatseinbul3en am Knotenpunkt K5 zu erwarten.
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7. VERKEHRLICHE BEURTEILUNG DER GELAN-
DEZUFAHRT

Das Betriebsgelande des geplanten Backzentrums wird Uber einen gesonderten
Knotenpunktarm des Kreisverkehrs K4 befahren. Im Anschluss fahren Lkw ge-
radeaus zu den Ladehdéfen und Pkw biegen links in Richtung des westlich gele-
genen Parkhauses ab. Die mit einem Transponder gesteuerten Schrankenanla-
gen liegen weit genug innerhalb des Geléndes, um eine Uberstauung von hier
bis in den Kreisverkehr auszuschliel3en. Ausfahrende Pkw sowie kleine Lkw
nutzen die westliche Toranlage und missen rechts in Richtung Kreisverkehr ab-
biegen. GroR3e Sattelschlepper werden tber die nordliche Ausfahrt das Gelande
verlassen. Aus diesen Gegebenheiten resultieren folgende Konfliktpunkte:

1. Rechtsabbieger (Pkw & kleine Lkw) Richtung Kreisverkehr mit ausfah-
renden Sattelschleppern
2. Linksabbieger (Pkw) Richtung Parkhaus mit ausfahrenden Sattel-

schleppern

/
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Abbildung 13: Befahrungssituation K4

Da sich im Eimindungsbereich des Kreisverkehrs nur ein Lkw befinden darf,
muss der nachfolgende Lkw an der Haltelinie warten, bis die Einfahrt in den
Kreisverkehr frei ist (s. Abbildung 13). Aufgrund des Ausschwenkens sollten
diese zudem linksabbiegenden Pkw Vorfahrt gewéahren. Eine Voraussetzung
dafir ist die Sichtfreiheit von der Haltelinie auf die nordl. Kreisverkehrsausfahrt.

Der zweite Konfliktpunkt birgt die Gefahr eines Rickstaus hinter den linksabbie-
genden Pkw bis auf die Dachauer StraRe. Obwohl dieser Fall in der Verkehrssi-
mulation aufgrund der geringen Verkehrsbelastung nicht vorkommt (95%-Ruick-
staulange = 10m), kdnnen gegebenenfalls MalBnahmen getroffen werden, um
eine Uberstauung auszuschlieRen:

e Linksabbiegespur fur Pkw - Lkw kdnnen rechts vorbeifahren
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e Abknickende Vorfahrtstrale von Sitiden nach Westen - ausfahrende
Sattelschlepper sind wartepflichtig

Fur FuBgénger und Radfahrer wird es am Kreisverkehr K4 zwei Querungsmég-
lichkeiten geben:

¢ Uber nordlichen Knotenpunktarm (Ost « West)
e Uber ostlichen Knotenpunktarm (Nord « Siid)

Gegenuber einfahrenden Kfz sind FuRganger und Radfahrer bei Querungen
ohne Zebrastreifen vorfahrtrechtlich untergeordnet. Gegeniibern ausfahrenden
Fahrzeugen sind sie bevorrechtigt (89 Absatz 3 StVO).

Es wird von einem geringen FuRgénger- und Radfahreraufkommen ausgegan-
gen, welche den Verkehrsfluss und die Leistungsféahigkeit des Kreisverkehrs
nicht maf3gebend beeinflussen.

Stand: 07.11.2022 Seite 29/33



B OBERMEYER

Infrastruktur

Stand: 07.11.2022

8. ZUSAMMENFASSUNG

Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung wird die Leistungsféahigkeit des Er-
schlieBungsstralRennetzes mit Berlicksichtigung des zu erwartenden Verkehrs-
aufkommens infolge des Bebauungsplanes Nr. 238 Uberprift und im Bedarfsfall
ErtichtigungsmalRnahmen vorgeschlagen. Zu Vergleichszwecken werden dabei
drei Szenarien betrachtet:

e Szenario 1: Ist-Situation 2021 (Analyse 2021)

e Szenario 2: Ist-Situation 2021 + B-Plan 238

e Szenario 3: Prognose 2035 (allgemeiner Verkehr 2035 + B-Plane (137,
168.V.2, 171/1/111, 225) + Amazon Sortierzentrum) + B-Plan 238

Als Grundlage der Untersuchung dienen Verkehrszahlungen aus den Jahren
2017 und 2021 sowie Unterlagen der umliegenden Bebauungspléne. Neben dem
B-Plan Nr. 238 werden auch alle relevanten Entwicklungen im Umfeld, welche
einen nachhaltigen Einfluss auf die kiinftige Querschnittsbelastung der Dachauer
Stral3e bzw. der mafl3gebenden Knotenpunkte ausiiben, in die verkehrliche Un-
tersuchung einbezogen. Der B-Plan Nr. 238 umfasst den Bau eines Industriege-
biets (GI-Nutzung) nordlich der Dachauer Stral3e. Die Zufahrt ins Gelande erfolgt
Uber einen gesonderten Knotenpunktarm des Kreisverkehrs Dachauer StralRe /
Kaufland.

Eine Verkehrsabschatzung der Firma ,FactoryXperts® resultiert in einem spezifi-
schen Neuverkehrsaufkommen von ca. 700 Kfz-Fahrten/Tag mit einem Schwer-
verkehrsanteil von 28%.

Fir das Szenario 3 werden basierend auf der Prognose 2035 des VEP Erding
die Spitzenstundenbelastungen fur den allgemeinen Verkehr ermittelt. Im
Schnitt erfolgte eine Hochrechnung der aktuellen Verkehrsbelastungen (Ana-
lyse 2021) auf den Prognosehorizont 2035 um 6-7% in der mafl3gebenden Spit-
zenstunde. Daruber hinaus wird in diesem Szenario der zu erwartende Verkehr
der umliegenden Gebietsentwicklungen (B-Plane & Amazon Sortierzentrum)
miteinbezogen.

Sowohl in Szenario 1 als auch in Szenario 2 weisen die Knotenpunkte eine aus-
reichende Leistungsfahigkeit auf.

Ein Vergleich von Szenario 3 mit dem Prognose Nullfall 2035 (alle Entwicklun-
gen ohne B-Plan 238) veranschaulicht die direkten Auswirkungen des B-Plans
238. Es zeigt sich, dass nur der Kreisverkehr Dachauer Strafl3e / Am Kletthamer
Feld mit der Verkehrsqualitatsstufe E seine Kapazitatsgrenze erreicht.

Zudem ist bereits im Prognose Nullfall die ¢stliche vorfahrtgeregelte Rampe zur
FTO mit der Qualitatsstufe F stark Giberlastet. Mal3gebend sind dabei die Ver-
kehrsstrome der Rampenzufahrt. Eine notwendige Signalisierung (Lichtsignal-
anlage) beider Rampenknotenpunkte verbessert jeweils die Leistungsfahigkeit
auf die Verkehrsqualitatsstufe QSV C.

Insgesamt befinden sich alle Kreisverkehre entlang der Dachauer Stralze am
Rande der Leistungsfahigkeit. Bereits bei geringflgigen Verkehrszunahmen,
welche beispielsweise durch wéchentliche / tagliche Belastungsschwankungen
auftreten kénnen, ist mit langeren Wartezeiten zu rechnen.
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Die Zufahrt ins Betriebsgelande erfolgt tiber einen gesonderten Knotenpunktarm
des Kreisverkehrs Dachauer StraRe / Kaufland. Wahrend einfahrende Lkw gera-
deaus zu den Ladehdofen fahren, biegen Pkw direkt im Anschluss des Kreisver-
kehrs links in Richtung Parkhaus ab. Ein Rickstau hinter diesen abbiegenden
Pkw kann durch zwei MaRnahmen ausgeschlossen werden:

e Separate Linksabbiegespur fur Pkw - einfahrende Lkw kdnnen unge-
hindert vorbeifahren

e Abknickende VorfahrtstralBe von Siiden nach Westen - Ausfahrende
Lkw sind wartepflichtig

Kleine Lkw nutzen im Gegensatz zu grof3en Sattelschleppern die westliche Tor-
anlage bei der Ausfahrt. Da sich im Eimindungsbereich des Kreisverkehrs nur
ein Lkw befinden darf, muss der nachfolgende Lkw an einer Haltelinie warten, bis
die Einfahrt in den Kreisverkehr frei ist. Aufgrund des Ausschwenkens sollten
diese zudem linksabbiegenden Pkw Vorfahrt gewahren. Eine Voraussetzung da-
fur ist die Sichtfreiheit von der Haltelinie auf die nordl. Kreisverkehrsausfahrt.
Fur FuBgéanger und Radfahrer wird es am Knotenpunkt K4 zwei Querungsmég-
lichkeiten geben. Es wird von einem geringen Ful3ganger- und Radfahrerauf-
kommen ausgegangen, welche den Verkehrsfluss und die Leistungsfahigkeit
des Kreisverkehrs nicht maRgebend beeinflussen.

(%/M 'LA_T,Wa(fOWL

i.V. Dipl.-Ing. H. Ammerl i.A. M.Sc. Thorsten Walfort

Leiter Institut Verkehrsplanung/Verkehrstechnik Projektingenieur Institut Verkehrs-
planung/Verkehrstechnik
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DATENGRUNDLAGE SCHALLGUTACHTER

Zur Ermittlung der Datengrundlage zum Schallgutachten gemanR RLS-19 sind in
nachfolgenden Abbildungen die Tag- / Nachtwerte flir den Prognose Nullfall
2035 (ohne B-Plan 238) und den Prognose Planfall 2035 (mit B-Plan 238) ent-
lang der Dachauer Stral3e dargestellt (Kfz (Lkwl / Lkw2)).

Erding - Dachauer Stralle
Prognose Nullfall 2035
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Erding - Dachauer Stralke
Prognose Planfall 2035
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